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OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi gminnej, ulicy Trebackiej w miejscowosci Debrzno, gmina Debrzno

l. Podstawa opracowania:

1) Umowa na wykonanie projektu zawarta w dniu ........... z Gming Debrzno.
2) Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 204 poz. 2086).
3) Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
nr 43/99 poz. 430).
4) Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500.
5) Wizja w terenie i pomiary uzupetniajace.
6) Uzgodnienia dokonane z zainteresowanymi stronami
7) Obowigzujace przepisy i katalogi.
I1.  Cel opracowania:

Celem opracowania jest przedstawienie rozwigzan technicznych przebudowy drogi gminnej,
ulicy Tregbackiej w miejscowosci Debrzno w gminie Debrzno.
Dhugos¢ przebudowywanej drogi gminnej wynosi 227 m. Opracowanie niniejsze nie zawiera
wytycznych z zakresu organizacji robot drogowych. Roboty drogowe w podstawowym zakresie,
powinny by¢ realizowane wg kolejnosci zgodnej z liczbg porzadkowa poszczegdlnych pozycji
przedmiaru robot z uwzglednieniem uwarunkowan wynikajacych z proceséw technologicznych
poszczegolnych rodzajow robot.
W zakres inwestycji wchodza:

¢ roboty przygotowawcze i rozbiorkowe,

e wykonanie robot ziemnych pod projektowane nawierzchnie,

e wykonanie podbudowy i nawierzchni drogi i zjazdow,

¢ wykonanie nawierzchni chodnika,

e wykonanie poboczy,

e profilowanie przylegtego terenu,

e 0znakowanie pionowe,

roboty porzadkowe i wykonczeniowe.
Celem opracowania jest sporzadzenie dokumentacji projektowej oraz uzyskanie niezbednych

pozwolen.

I1l. Lokalizacja i sytuacje

Projektowana droga gminna zlokalizowana jest w potnocno wschodniej czg¢$ci miasta Debrzno.

Przebiega po terenie czeSciowo zagospodarowanym, po lewej stronie drogi znajduje si¢ zabudo-

wa domkow jednorodzinnych, po prawej natomiast niezagospodarowane tereny tj. pola oraz tgki.
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Ulica Trebacka zaczyna si¢ skrzyzowaniem si¢ z drogg wojewddzka nr DW188 taczaca miej-
scowosci Ztotow 1 Cztuchéw oraz konczy skrzyzowaniem z drogg gminng tj. ulica Przechodnia.
Droga zlokalizowana jest w obrgbie geodezyjnym Debrzno na terenie gminy Debrzno.
Projektowana inwestycja zamyka si¢ w granicach dzialek o numerach geodezyjnych:
- 338, 339, 333, 334, 144/1, 143/1, 142/1 i 141/1 w obrebie geodezyjnym Debrzno.
IV. Stan istniejacy
Obecnie ulica Trgbacka posiada nawierzchni¢ ulepszong kruszywem lamanym oraz destruktem
o szerokosci ok. 4 m oraz pobocza gruntowe poro$nigte trawa. Droga jest w ztym stanie tech-
nicznym z licznymi nieréwnosciami, wybojami o nieregularnych spadkach poprzecznych i
zmiennej niwelecie poprzecznej. Brak jest chodnikow i zjazdéw na posesje. Ulica Trgbacka
krzyzuje si¢ z ulica Wojska Polskiego i ulica Przechodnig o nawierzchni bitumicznej oraz z uli-
cami Sienkiewicza i Kochanowskiego o nawierzchni z bet. kostki brukowe;.
Odwodnienie odbywa si¢ powierzchniowo wody odprowadzone na przylegte tereny zielone.
Teren objety projektem jest ptaski i posiada niewielkie zr6znicowania wysokosci.
V.  Opis sytuacji:

1) Przebudowie podlega¢ beda nastgpujace elementy drogi:

e Przebudowa skrzyzowania — przebudowa skrzyzowania z ulicg Przechodnig. Ulica
Trebacka krzyzuje si¢ z ulicg Przechodnig pod katem zblizonym do kata prostego do
osi drogi na $rodku tuku kotowego (kat zwrotu ok. 90 °). Krawedzie wylukowane
promieniami R=bmiR =6 m.

e nawierzchnia drogi — nawierzchnia drogi z betonu asfaltowego na podbudowie z kru-
szywa tamanego stabilizowanego mechanicznie oraz na warstwie kruszywa stabilizo-
wanego cementem 0 Rm=2,5 MPa, z wykonaniem korekty profilu poprzecznego i po-
dhuznego zapewniajacego poprawne powierzchniowe odwodnienie oraz obramowanie
jezdni kraweznikami betonowymi ulicznymi.

e zjazdy do posesji — zmiana gruntowej nawierzchni na nawierzchni¢ z betonowej kostki
brukowej.

e jednostronny chodnik — wykonanie jednostronnego chodnika o szerokosci 1,5 m z be-

tonowej kostki brukowe;j.
Dhugos¢ przebudowywanej drogi wynosi:

- ulica Trebacka: 226,41 m,
2) Urzadzenia obce w pasie drogowym:
o sie¢ wodociggowa,
o sie¢ teletechniczna,

o sie¢ energetyczna,



o kanalizacja sanitarna,
o napowietrzna linia energetyczna.
VI. Niweleta:

Niwelet¢ jezdni poprowadzono po istniejgcej jezdni gruntowej z naniesiong korektg zapewniajg-
cg rownos¢ podluzng oraz poprzeczng jezdni z zapewnieniem poprawnego odwodnienia jezdni i
potaczenia z posesjami oraz skrzyzowaniami z sgsiednimi drogami. Niweleta zostata wyniesiona
ponad istniejacg nawierzchni¢ 0 $r. 3 cm z uwagi na dostosowanie si¢ do istniejacych rzednych
terenu, zjazdow i skrzyzowan.
Wysokosci na projektowanych nawierzchniach wyznaczono w oparciu o:

e rzedne istniejacej drogi,

e rzedne istniejacych skrzyzowan z drogami bocznymi i glownymi,

e rzedne wysoko$ciowe przyleglych dziatek,

e istniejgce rzgdne wysokosciowe terenu (mapa sytuacyjno - wysokosciowa).

VII. Parametry projektowanvych elementow drogi, zjazdow i zatoki parkingowe:

e Jezdnia:
- Szeroko$¢ -50m
- Spadek daszkowy — 2% na prostych i na tukach
- Nawierzchnia — beton asfaltowy dla KR2
o Zjazdy:
- Szerokos¢ — dostosowana do istniejacych szerokos$ci
- Skosy 1:1 -15m
- Nawierzchnia — bet. kostka brukowa kolorowa gr. 8 cm
e  Chodnik:
- Szeroko$¢ chodnika -15m
- Spadek -2%
- Nawierzchnia — bet. kostka brukowa szara gr. 6 cm

e Pobocze gruntowe, pasy zieleni (zielen niska):
- Szerokos¢ — 0,75 m lub do granicy dziatki
- Spadek poprzeczny - 6%

VIIl. Odwodnienie:
Odwodnienie b¢dzie zapewnione poprzez nadanie odpowiednich spadkéw podiuznych i poprzecz-
nych drogi. Wody powierzchniowo odprowadzone poprzez wpusty deszczowe i przykanaliki do kolekto-

ra. Projekt odwodnienia wg odrgbnego opracowania.



IX. Oswietlenie

Nie dotyczy — o$wietlenie bez zmian.

X. Pobocza

Projektuje si¢ po prawej stronie pobocze gruntowe o szerokosci 0,75 m oraz po lewej stronie pas
zieleni o szerokosci zmiennej, do granicy dziatek.

Xl. Zestawienie powierzchni elementéw zagospodarowania

= nawierzchnia z betonu asfaltowego dla KR2 - jezdnia: 1139 m?
= nawierzchnia z betonowej kostki brukowej — zjazdy.: 29 m?
= nawierzchnia z betonowej kostki brukowej — chodniki: 288 m?
= pobocza gruntowe, pasy zieleni: 230 m?

XII. Informacja o ochronie terenu i wpisie do rejestru zabytkéw

Tereny pod projektowana droga nie podlegaja ochronie i nie sg wpisane do rejestru zabytkow.

XIl. Wptyw eksploatacii gbrniczej na obiekt

Przebudowywana droga nie znajduje si¢ w strefie wptywu eksploatacji gornicze;j.

UWAGA:

W czasie prowadzenia rob6t ziemnych nalezy bezwzglednie zwraca¢ uwage na istniejace lub tez
uprzednio wykonane uzbrojenie terenu.

Do robot przystapi¢ po uprzednim, dokladnym zlokalizowaniu istn. uzbrojenia. W obrebie ww.
uzbrojenia roboty prowadzié recznie, pod nadzorem zainteresowanych instytucji. Wlazy do stu-
dzienek oraz zasuwy wodociagowe dostosowaé¢ wysokosciowo do projektowanych nawierzchni dro-
gowych. Prace te wykona¢ w uzgodnieniu i pod nadzorem zainteresowanych stron.

Istniejace uzbrojenie kablowe sieci energetycznych i teletechnicznych pod nawierzchniami zjazdow

zabezpieczy¢ za pomoca rur dwudzielnych.

OPRACOWAL.:



PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi gminnej, ulicy Trebackiej w miejscowosci Debrzno, gmina Debrzno

Podstawa opracowania:

1) Umowa na wykonanie projektu zawarta w dniu ........... z Gming Debrzno.

2) Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 204 poz. 2086).

3) Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. nr 43/99 poz. 430).

4) Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500.

5) Wizja w terenie i pomiary uzupelniajace.

6) Uzgodnienia dokonane z zainteresowanymi stronami

7) Obowigzujace przepisy i katalogi.

Cel opracowania:

Celem opracowania jest przedstawienie rozwigzan technicznych przebudowy drogi gminnej,

ulicy Trebackiej w miejscowosci Debrzno w gminie Debrzno.

Dlugo$¢ przebudowywanej drogi gminnej wynosi 227 m. Opracowanie niniejsze nie zawiera

wytycznych z zakresu organizacji robot drogowych. Roboty drogowe w podstawowym zakre-

sie, powinny by¢ realizowane wg kolejnosci zgodnej z liczba porzadkowa poszczegdlnych

pozycji przedmiaru robdt z uwzglednieniem uwarunkowan wynikajacych z proceséw techno-

logicznych poszczego6lnych rodzajow robot.

W zakres inwestycji wchodza:

e roboty przygotowawcze 1 rozbidrkowe,

e wykonanie robot ziemnych pod projektowane nawierzchnie,
e wykonanie podbudowy i nawierzchni drogi i zjazdow,

e wykonanie nawierzchni chodnika,

e wykonanie poboczy,

e profilowanie przylegltego terenu,

e 0znakowanie pionowe,

roboty porzadkowe i wykonczeniowe.

Celem opracowania jest sporzadzenie dokumentacji projektowej oraz uzyskanie niezbednych

pozwolen.
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I1l. Lokalizacja i sytuacje

Projektowana droga gminna zlokalizowana jest w potnocno wschodniej cze$ci miasta Debrz-
no. Przebiega po terenie czgSciowo zagospodarowanym, po lewej stronie drogi znajduje si¢
zabudowa domkow jednorodzinnych, po prawej natomiast niezagospodarowane tereny tj. pola
oraz faki. Ulica Trebacka zaczyna si¢ skrzyzowaniem si¢ z droga wojewddzka nr DW188
taczgca miejscowosci Ztotow i Czluchow oraz konczy skrzyzowaniem z drogg gminng tj. uli-
cg Przechodnia. Droga zlokalizowana jest w obrebie geodezyjnym Debrzno na terenie gminy
Debrzno.

Projektowana inwestycja zamyka si¢ w granicach dziatek o numerach geodezyjnych:

- 333,338,339,334, 144/1, 143/1, 142/1 i 141/1 w obrgbie geodezyjnym Debrzno.

IV. Stan istniejacy

Obecnie ulica Trebacka posiada nawierzchni¢ ulepszong kruszywem tamanym oraz destruk-
tem o szeroko$ci ok. 4 m oraz pobocza gruntowe poro$nigte trawa. Droga jest w ztym stanie
technicznym z licznymi nieréwnos$ciami, wybojami o nieregularnych spadkach poprzecznych
I zmiennej niwelecie poprzecznej. Brak jest chodnikow i zjazdow na posesje. Ulica Trgbacka
krzyzuje si¢ z ulica Wojska Polskiego i ulica Przechodnig o nawierzchni bitumicznej oraz z
ulicami Sienkiewicza i Kochanowskiego o nawierzchni z bet. kostki brukowey;.

Odwodnienie odbywa si¢ powierzchniowo wody odprowadzone na przylegte tereny zielone.
Teren objety projektem jest ptaski i posiada niewielkie zréznicowania wysokosci.

V. Urzadzenia projektowane

Przebudowa skrzyzowan (skrzyzowanie ulicy Trebackiej z ulicg Sienkiewicza, Kochanow-
skiego i ulicg Przechodnig)

Projekt obejmuj¢ wykonanie przebudowy skrzyzowan z drogami bocznymi z i z droga gtow-
ng. Wloty przecinajg si¢ pod katem zblizonym do prostego. Luki wyokraglone promieniami
od R=5 m do R=6 m (droga gtdéwna) oraz promieniami od R=3m do R=4 m (drogi boczne),
zachowane s3 istniejace tuki.

Wiaczenie ulicy Trebackiej do drogi wojewddzkiej DW188 wg odrebnej dokumentacji. Ni-
niejszy projekt obejmuj¢ odcinek ulicy Trebackiej od odcinka prostego oddalonego o ok. 32
m od krawedzi drogi wojewddzkie;.

Projektowang nawierzchnie w obrebie tych skrzyzowan nalezy dostosowaé wysokosciowo do
istniejacych rzednych wysokosciowych.

Droga w planie

Zaprojektowano droge o przekroju ulicznym — jezdni¢ szerokosci 5,0 m 0 nawierzchni z be-
tonu asfaltowego dla KR2 oraz jednostronny chodnik o szerokosci 1,5 m. Linia trasowania

jezdni ulicy Trebackiej poprowadzona zostata w osi istniejacej drogi gruntowej. O$ ulicy Tre-
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backiej sktad si¢ z 5 odcinkdéw prostych, dwoch tukéw poziomych o promieniach od R=12 m
do R=350m oraz dwoch zataman bez wpisanych tukow poziomych ze wzgledu na maty kat
Zwrotu.

Projektuje si¢ rowniez przebudowe istniejacych zjazdéow na posesje o szerokosci 4 m. Na-
wierzchnie zjazdow zaprojektowano z betonowej kostki brukowej. W trakcie realizacji robot
dopuszcza si¢ — bez koniecznosci zmian w projekcie akceptowanych przez projektanta —
zmiang lokalizacji zjazdow w taki sposob, aby w maksymalnym stopniu zapewnity one wia-
$ciwg obstuge komunikacyjna.

Na catej dtugosci ulicy Tregbackiej projektuje si¢ jednostronny (po lewej stronie) chodnik o
szerokosci 1,5 m z betonowej kostki brukowe;j.

Wszystkie elementy projektowanej drogi mieszcza si¢ w istniejgcym pasie drogowym.

Parametry techniczne projektowanej drogi:

- kategoria drogi: gminna

- klasa techniczna: ,D” (dojazdowa)

- rodzaj przekroju drogi: jednojezdniowa, dwukierunkowa
- obcigzenie ruchem KR2

- szerokos¢ jezdni: 50m

- spadek poprzeczny drogi na prostej 1 na tukach:2%

- szerokos¢ chodnikow: 15m
- spadek poprzeczny chodnikow 2%
- predkosc projektowa: 30 km/h

Ze wzgledu na klase drogi oraz parametry tukow nie projektuje si¢ krzywych przejsciowych.
Na calej dlugos$ci drogi projektuje si¢ spadek daszkowy 2%.
Elementy linii trasowania drogi gminnej, ulicy Trebackiej w m. Debrzno przedstawiono na

rys 2.
Droga w przekroju podluznym

Projektowane uksztattowanie wysoko$ciowe niwelety jest wpisane w istniejacy teren. Aktual-
ne uksztaltowanie niwelety, przy projektowanej predkosci V=30 km/h wymaga odpowiedniej
korekty 1 sprowadza si¢ do nadania odcinkom prostym odpowiednich spadkéw a odcinkom
krzywoliniowym prawidlowych form geometrycznych.

Elementy profilu podluznego drogi gminnej w m. Debrzno przedstawiono na rys. 3.

Zaprojektowano pig¢ odcinkow prostych oraz dwa tuki pionowe o promieniach R=800 m i
R=1500 m. Niwelete projektuje si¢ wyniesiong ponad teren o ok. 3 cm. W przekroju podtuz-
nym zaprojektowano spadki od 0,20% do 1,25%.
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Wysoko$ci na projektowanej drodze wyznaczono w oparciu o:
- rz¢dne wysokos$ciowe istniejgcej drogi,
- rzedne wysokosciowe istniejacych drég bocznych i drogi gldwne;,
- uzyskanie prawidlowych pochylen dla odwodnienia jezdni.
- istniejace rzedne wysokosciowe terenu (mapa sytuacyjno - wysokosciowa).

l. Przekroje normalne

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni jezdni, zjazdow oraz chodnika jak ponizej:
a) Jezdnia zasadnicza:
o warstwa $cieralna — beton asfaltowy dla KR2 AC11S gr. 4 cm,
o warstwa wigzaca — beton asfaltowy dla KR2 AC16W gr. 4 cm,
o podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0-31,5 mm gr.
20 cm,
o warstwa kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa i gr. 15 cm po zageszcze-
niu,
b) zjazdy do posesji:
o nawierzchnia zjazdu z betonowej kostki brukowej kolorowej gr. 8 cm

o podsypka cementowo-piaskowa (1:4) gr 3-5 cm,

o z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0-31,5 mm gr. 15 cm,
o warstwa odcinajaca z piasku $rednioziarnistego gr. 15 cm po zageszczeniu,
¢) chodnik:

o nawierzchnia chodnikéw z betonowej kostki brukowej szarej gr. 6 cm
o podsypka cementowo-piaskowa (1:4) gr. 5 cm,

o podsypka piaskowa gr. 15 cm,

d) Elementy betonowe:

Projektuje si¢ obramowanie nawierzchni jezdni za pomoca kraweznikow betonowych ulicznych typu
lekkiego 0 wym. 15x30 cm na podsypce cementowo-piaskowej (1:4) gr. 5 cm oraz na fawie betonowej
z oporem z betonu C12/15 i na warstwie kruszywa stabilizowanego mechanicznie o Rm=2,5 MPa gr.
15cm.

Na wjazdach od strony jezdni projektuje sie¢ kraweznik wjazdowy betonowy o wym. 15x22 cm na
podsypce, tawie betonowej tak jak dla kraweznikéw ulicznych. Natomiast od strony posesji wjazdy
obramowane kraweznikiem drogowym betonowym o wym. 12x25 cm wtopionym na podsypce cem.-
piaskowej (1:4) gr. 5 cm i na tawie betonowej z oporem z bet. C12/15.

Obramowanie chodnikoéw od strony ogrodzenia projektuje si¢ z obrzeza betonowego chodnikowego 0

wym. 6x20 cm na podsypce cem.-piask. (1:4) gr. 3 cm.

Il.  Istniejaca infrastruktura

Istniejace kable telekomunikacyjne i energetyczne nalezy zabezpieczy¢ dwudzielnymi rurami ostono-
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wymi grubo$ciennymi o §r. min 110 mm.

I1l.  Odwodnienie

Odwodnienie bedzie zapewnione poprzez nadanie odpowiednich spadkow podtuznych i poprzecznych
drogi. Wody powierzchniowo odprowadzone do wpustow deszczowych. Projekt odwodnienia wg
odregbnej dokumentacji.

IV. Roboty ziemne

W projekcie uwzgledniono roboty ziemne pod projektowane nawierzchnie elementow drogi.
Wykopy

Wykopy wystepuja jako koryta pod nawierzchnie jezdni oraz pod krawezniki. Wykopy wyko-
nywane sposobem mechanicznym koparkami (poza miejscami istniejacych urzadzen nad- i podziem-
nych) i recznym w obrebie tych urzadzen. Transport gruntu samochodami samowyladowczymi. Dno
wykopow (koryt), nalezy wykonaé zgodnie ze spadkiem poprzecznym i podtuznym projektowanych
elementow, a podloze nalezy wyprofilowac i zagesci¢ sprzetem mechanicznym wibracyjnym (walce,
plyta, itp.) z uzyskaniem wymaganego wskaznika zaggszczenia.
Nasypy

Nasypy i zasypania, nalezy wykonywac¢ warstwami z ich kazdorazowym zaggszczeniem do
wymaganego wskaznika zageszczenia. Grubosci wykonania kazdej z warstw nalezy dostosowac do
rodzaju zastosowanego sprzetu zageszczajacego.
V.  Zilen
Na terenie objetym opracowaniem planuje si¢ wykonanie paséw zieleni, humusowanie pobo-

czy gr. 10 cm wraz z obsianiem trawa.

V1. Rozbidrki elementdéw drogi i1 je] wyposazenia

W trakcie realizacji inwestycji przewiduje si¢ rozbiorke czeSciowo istniejacej nawierzchni
bitumicznej (krawedz skrzyzowania z ulica Przechodnig) oraz nawierzchni z betonowej kostki
brukowej (drogi boczne) dostosowanie wysokosciowe do projektowanej nawierzchni jezdni
ulicy Trebackiej. Ponadto projektuje si¢ rozbiorke kraweznikow betonowych w celu korekty
krawedzi tukéw z drogami bocznymi.

VII. Plac budowy

W celu prowadzenia robdt na terenie pasa drogowego nalezy zabezpieczy¢ w/w teren wg planu BIOZ
oraz przepisow prawa o ruchu drogowym i budowlanego oraz BHP i ppoz.

VIII. Wykonanie i odbiory obiektu/robot

Warunki wykonania i odbioru robdt dla budowanej drogi, zostaty okreslone w niniejszym pro-
jekcie oraz uszczegdtowione w ,,Szczegdlowych specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru
robot” jako odrgbna czgs¢ dokumentacji projektowe;j.

IX. Zakres rzeczowy roboét

Zakres rzeczowy i ilo§ciowy roboét, dla realizacji budowanej drogi zostat okre$lony w ,,Przed-

miarze robot”.
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X.  Koszt robot
Koszt realizacji, dla rozpatrywanego odcinka drogi zostat okreslony w ,,Kosztorysie inwestor-
skim”, jako odrebna cze$¢ dokumentacji projektowe;.

XI. Wplyw obiektu/robét na srodowisko

Wykonanie objetej niniejszym projektem przebudowy drogi poprawi stan srodowiska. Wyko-
nanie nowej nawierzchni jezdni, zjazdow i chodnika z bet. kostki brukowej poprawi komfort jazdy
oraz bezpieczenstwo uczestnikow ruchu, pojazdoéw i pieszych. Polepszy si¢ odprowadzenie wod desz-
czowych, brak bedzie zastoin (katuzy) wody po intensywnych lub dtugotrwatych opadach deszczu.
XII. Wytyczne realizacji projektu

Przed realizacjg niniejszego projektu nalezy:

- Dokona¢ zgtoszenia budowy — Inwestor budowy

- Opracowac¢ projekt ,,Oznakowania czasowej organizacji ruchu i zabezpieczenia terenu robot

prowadzonych w pasie drogowym” — Wykonawca robot.

Realizacja niniejszego projektu moze nastgpic¢ po zgloszeniu zamiaru prowadzenia robot przez
Wykonawce robot do:

- Urzedow i Instytucji wynikajacych z przepisow prawa budowlanego,

- Urzedow i Instytucji wynikajacych z przepisow prawa o ruchu drogowym

Wriascicieli i Administratorow urzadzen infrastruktury nadziemnych i podziemnych zlokalizo-

wanych na terenie obiektu/robot.

UWAGA:

W czasie prowadzenia robot ziemnych nalezy bezwzglednie zwraca¢ uwage na istniejace lub tez
uprzednio wykonane uzbrojenie terenu.

Do robét przystapi¢ po uprzednim, dokladnym zlokalizowaniu istn. uzbrojenia. W obrebie ww.
uzbrojenia roboty prowadzi¢ recznie, pod nadzorem zainteresowanych instytucji. Wlazy do stu-
dzienek oraz zasuwy wodociagowe dostosowaé¢ wysokosciowo do projektowanych nawierzchni
drogowych. Prace te wykona¢ w uzgodnieniu i pod nadzorem zainteresowanych stron.

Istniejace uzbrojenie kablowe sieci energetycznych i teletechnicznych pod nawierzchniami zjaz-

dow zabezpieczy¢ za pomoca rur dwudzielnych.

OPRACOWAL.:
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Ztotow, 25 kwiecien 2017 r.

INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZESSTWA
| OCHRONY ZDROWIA

1. Nazwa i adres obiektu budowlanego:

., Przebudowa drogi gminnej, ulicy Trebackiej w miejscowosci Debrzno,
gmina Debrzno”

2. Inwestor:
Gmina Debrzno
ul. Traugutta 2, 77-310 Debrzno

3. Projektant:
mgr inz. Ireneusz Stawiszynski
17-400 Ztotow, ul. Koscielna 7/4
Nr upraw. WKP/0123/POOD/16 specjalnos¢ drogowa
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Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

1.0. PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1. Zlecenie Inwestora
1.2. Projekt budowlany

2.0. INWESTOR
Gmina Debrzno
3.0. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Inwestycja zlokalizowana jest na ulicy Trebackiej W miejscowosci Debrzno. Projektowana in-
westycja zamyka si¢ w granicach dziatek o numerach geodezyjnych:

- 333,338,339,334, 144/1, 143/1, 142/1 1 141/1 w obrebie geodezyjnym Debrzno.

4.0. ZAKRES I KOLEJNOSC ROBOT CALEGO ZAMIERZENIA INWESTYCYJNE-
GO

Zakres robdt obejmuje przebudowe drogi gminnej, ulicy Trebackie;j.

Kolejnosé robot:
W zakres inwestycji wchodza:

e roboty przygotowawcze i rozbidrkowe,

e wykonanie robot ziemnych pod projektowane nawierzchnie,

¢ wykonanie podbudowy i nawierzchni drogi i zjazdow,

¢ wykonanie nawierzchni chodnika,

e wykonanie poboczy,

e profilowanie przylegtego terenu,

e 0znakowanie pionowe,

e roboty porzadkowe 1 wykonczeniowe.
5.0. WYKAZISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

W sgsiedztwie rozpatrywanej inwestycji znajduje si¢ zabudowa domoéw jednorodzinnych wol-
nostojgcych, oraz tereny niezagospodarowane po prawej stronie drogi. Teren pod projektowang inwe-

stycje jest terenem uzbrojonym. Istniejgce uzbrojenie terenu wg mapy sytuaCyjno-wysokosciowej.

6.0. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA TERENU, KTORE MOGA STWARZAC
ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA I ZDROWIA LUDZI

- wykonanie projektowanej nawierzchni i podbudowy jezdni, zjazdow i chodnika,
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- roboty prowadzone w pasie drogowym.

7.0. DANE TECHNICZNE OBIEKTU CHARAKTERYZUJACE WPLYW OBIEKTU
NA SRODOWISKO I JEGO WYKORZYSTANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI I
OBIEKTY SASIEDNIE

7. 1. Zaopatrzenie i jakos¢ wody oraz ilosé, jakosé i sposob odprowadzenia Sciekow

W trakcie budowy i eksploatacji obiektu nie zachodzi potrzeba dostarczania wody i odprowa-

dzania sciekow.

7.2. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow pytowych i plynnych, z podaniem ich ro-

dzaju, ilosci i zasiggu rozprzestrzeniania

W przypadku powyzszej inwestycji nie zachodzi emisja zanieczyszczen gazowych, pytowych i

ptynnych oraz zapachow ucigzliwych.
7.3.  Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow

Nadmiar odpadow pochodzacych ze $cinki nawierzchni bitumicznej nalezy sktadowac bezpo-

srednio na samochod samowytadowczy 1 wywiez¢ do utylizacji.
7.4. Emisja hatasu oraz wibracji, a takie promieniowania

W przypadku przebudowy drogi emisja hatasu i wibracji ulegnie zmniejszeniu - obecnie ruch

odbywa si¢ po drodze gruntowe;j.

7.5.  Wplyw obiektu budowlanego na istniejgcy drzewostan, powierzchnig ziemi, w tym glebe, wody

powierzchniowe i podziemne

Projektowany zakres robot ma pozytywny wplyw na istniejacy stan wod gdyz projektowane
wpusty deszczowe ograniczg przenikanie nadmiaru wod deszczowych do podioza gruntowego. Od-
wodnienie powierzchniowe drogi uzyskuje si¢ za pomocg zaprojektowanych spadkow poprzecznych i
podtuznych poprzez wpusty deszczowe i przykanaliki do kolektora deszczowego. Odwodnienie wg

odrebnej dokumentacji.
7.6. Uwagi konicowe

Zgodnie z zataczong informacjg BIOZ nie zachodzi zagrozenie zdrowia ludzi przy realizacji tej
inwestycji, a tym bardziej podczas jej eksploatacji.
Catos¢ prac wykonaé¢ zgodnie z Warunkami technicznymi wykonania i odbioru rob6t budowlano-
montazowych cz. I, przepisami BHP oraz specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robot.
Przedsigwzigcie ma na celu poprawe komfortu i bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz poprawe wa-
runkéw odwodnienia pasa komunikacyjnego.
Projektowane zmiany istniejgcego stanu bedg miaty pozytywny wpltyw na $rodowisko, jego obecne i

przyszlte wykorzystanie.
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8.0. PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS REALIZACJI
ROBOT BUDOWLANYCH

Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi stanowig roboty wykonywane w pasie drogowym, w

tym roboty zaladunkowe i roztadunkowe elementow o duzym ciezarze.

9.0. SPOSOB PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW

- instruktaz ogolny przed przystapieniem do robot budowlanych na placu budowy
- instruktaz stanowiskowy przed rozpoczgciem robdt niebezpiecznych(w pasach drogowych, w
strefie pracy dzwigu)

- szkolenia udokumentowane na pi$mie przez prowadzacego szkolenie i szkolonego.

10.0. SRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIE-
CZENSTWOM W STREFACH SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA ZDROWIA

1. Roboty w pasie drogowym moga wykonywa¢ wytacznie pracownicy w ubraniach ochronnych
obeznani z wykonywaniem robot drogowych, przeszkoleni zgodnie z obowigzujacymi przepi-
sami.

2. Wystarczajagce 1  powszechnie  stosowane $rodki  techniczne przy  robotach
drogowych stanowia urzadzenia bezpieczenstwa ruchu i oznakowania robét przewidziane w
projekcie organizacji ruchu na okres prowadzenia robét w pasie drogowym.

3. Przy pracach w niebezpiecznych  wykopach  zapewni¢  wlasciwa  obudowe
wykopu.

4. Wykonanie prac niebezpiecznych w zespotach min.2 osobowych.

5. Zapewnienie dostepnosci do telefonu w biurze Kierownika Budowy w celu powiadomienia

shuzb ratowniczych.

OPRACOWAL:
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